
حصــــار المــــوا.. مــــا حجــــم التــــأثير الــــذي
يفرضه الحوثيون على اقتصاد الاحتلال؟

, ديسمبر  | كتبه إسراء سيد

بمنطق المسافات وحسابات الجغرافيا، يبعد اليمن عن غزة نحو  آلاف كيلومتر، وبسبب العدوان
الإسرائيلي المتصاعد، صار أقرب إلى غزة بمقياس الرصاص والمسيرات والصواريخ بعد إعلان الحوثيين
دخــولهم في المواجهــة ودعمهــم غــزة مــن واجهتين: الأولى عســكرية، وتقــوم علــى اســتهداف المــدن
الإسرائيلية بالمسيرات والصواريخ، والثانية اقتصادية، وتقوم على استهداف الموا والسفن المرتبطة

بـ”إسرائيل” أو تقدم لها خدمات عبر البحر الأحمر.

جبهة جديدة في الحرب الاقتصادية
كثر من جبهة، أولها الحرب إلى جانب الحرب الدائرة في غزة، تواجه “إسرائيل” حربًا اقتصادية على أ
مـع المقاومـة الفلسـطينية الـتي أجبرتهـا علـى اسـتدعاء نحـو  ألـف جنـدي احتيـاط وإجلاء عـشرات
ا الجبهة آلاف السكان من منازلهم في الجنوب بينما توقف الكثير من النشاط الاقتصادي هناك، أم
الثانية فهي الصراع على مستوى أدنى مع “حزب الله”، الذي يتسبب في ضرر اقتصادي في الشمال.

https://www.noonpost.com/187159/
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وكانت التكلفة التي تكبدها الاقتصاد الإسرائيلي من هاتين الجبهتين كبيرة، إذ تتوقع الخزانة العامة
أن ينكمــش الاقتصــاد بمعــدل ســنوي % في الربــع الرابــع، ومــع منــح العمــال إجــازة غــير مدفوعــة
ـــ.% في الشهــر الســابق، ولا تــزال كتــوبر مقارنــة ب الأجــر، ارتفعــت معــدلات البطالــة إلى .% في أ

مبيعات التجزئة منخفضة، في حين تراجعت السياحة الوافدة إلى مستويات وباء كورونا.

كثر من % من واردات “إسرائيل” عبر الموا ،% منها من خلال  تصل أ
البحر الأحمر عبر قناة السويس

ومع تغيير قواعد الاشتباك في المنطقة، ودخول الحوثيين على خط الصراع، تصاعدت توترات جبهة
ثالثة تمثل تهديدًا جديدًا تمامًا للاقتصاد الإسرائيلي، خاصة مع توعدهم باستهداف جميع السفن
المتجهة إلى “إسرائيل” بعض النظر عن جنسيتها، وتحذيرهم جميع الشركات العالمية من التعامل مع
الموا الإسرائيلية، وهو تهديد صريح كخنجر في خاصرة “إسرائيل” ومصالحها الاقتصادية التي تعتمد

على مضيق باب المندب.

ويشكـل هـذا الممـر البحـري في البحـر الأحمـر أهميـة بالغـة للاقتصـاد الإسرائيلـي مـع ارتفـاع التجـارة مـع
آسيا، ففي عام ، وصلت نحو  ألف حاوية بضائع إلى الموا الإسرائيلية من شرق آسيا، في
حين وصــلت  ألــف حاويــة مــن أوروبــا الغربيــة، وبحلــول عــام ، كــانت الأرقــام  ألــف

و ألف على التوالي.

ــا عــبر البحــر الأحمــر، وهــو شريــان رئيسي للتجــارة بين البحــر المتوســط يبً وتمــر كــل هــذه البضــائع تقر
ية، أي والمحيط الهندي، تمر عبره  ملايين برميل نفط كل يوم إلى أوروبا، ونحو  ألف سفينة تجار
ما يعادل % من حجم التجارة العالمية، وجذبت أهميته الحيوية تنافسًا دوليًا لإثبات الحضور فيه،

ية. حضور تعزز بعد حرب غزة وتعهدات الحوثيين بتهديد مصالح “إسرائيل” التجار

كــبر ومــع تصــعيد الحــوثيين هجمــاتهم علــى الســفن المرتبطــة بـــ”إسرائيل” في البحــر الأحمــر، علقــت أ
شركات شحن الحاويات في العالم إبحار سفنها في المناطق المضطربة، خاصة بالقرب من مضيق باب
يــق تجــاري رئيسي للــواردات والصــادرات الإسرائيليــة مــن الــشرق الأقصى المنــدب، مهــددة بــإغلاق طر

ومرورها إلى أوروبا.

https://www.themarker.com/news/politics/2023-11-15/ty-article/0000018b-d3a1-df9a-ab8b-dfe9b8540000?_ga=2.122686283.19207542.1703072890-2139534359.1703072888
https://www.cbs.gov.il/he/mediarelease/DocLib/2023/381/20_23_381b.pdf
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https://www.calcalist.co.il/shopping/article/hkpyhwi86


استيلاء الحوثيين على سفينة الشحن جالاكسي ليدر في نوفمبر/تشرين الثاني

يـة في مضيـق وتتصاعـد المخـاوف العالميـة مـن احتماليـة إعلان شركـات أخـرى تعليـق حركـة الملاحـة البحر
بـاب المنـدب، مـا يعـني تذبذبًـا في سلاسـل الإمـدادات العالميـة وانعكاسـه علـى مـؤشر التضخـم وارتفـاع
كــثر مــن % مــن تكلفــة عمليــات الشحــن، خاصــة أن الشركــات الــتي علقــت إبحــار ســفنها تشكــل أ

سوق شحن الحاويات بحرًا حول العالم.

وهذا يمثل ضربة للاقتصاد الإسرائيلي الذي يعتمد بشكل كبير على التجارة البحرية، فوفقًا للبيانات،
كثر من % من واردات “إسرائيل” عن طريق البحر، % منها من خلال البحر الأحمر عبر تصل أ

قناة السويس، لهذا السبب من الضروري أن تبقي الموا مفتوحة وتعمل بأي ثمن.

وكما أشارت وزارة الزراعة الأمريكية في تقرير عام ، فإن “إسرائيل” تعتمد بشكل شبه حصري
على الواردات لاستهلاكها من السكر والزيوت النباتية والبذور الزيتية والأعلاف والحبوب وغيرها من
المــواد الخــام اللازمــة للصــناعة الغذائيــة، بينمــا تعتمــد صــناعة اللحــوم فيهــا علــى اســتيراد الحيوانــات
الحية، وتستورد ما يقرب من ثلاثة أضعاف ما تصدره من المنتجات الغذائية والزراعية، وتنتقل هذه

البضائع عبر موا أشدود وحيفا.

كتوبر/تشرين الأول الماضي، نجد أن إجمالي الواردات وبالنظر إلى خريطة التجارة الإسرائيلية في شهر أ
الإسرائيليــة مــن الســلع بلــغ . مليــار شيكــل، وجــاء نحــو % مــن الــواردات مــن دول أوروبيــة

و% من دول آسيوية، مقابل % من صادرات السلع الإسرائيلية كانت لآسيا.

المــدخل الــرئيسي لهــذه الصــادرات والــواردات هــو بــاب المنــدب، وبالتــالي إغلاق الطــرق أمــام الســفن
المتجهة من وإلى “إسرائيل” يعني عزلها عن آسيا، ثاني أهم شريك تجاري لها بعد أوروبا.

https://apps.fas.usda.gov/newgainapi/api/Report/DownloadReportByFileName?fileName=Israeli%20Food%20Supply%20Chain_Tel%20Aviv_Israel_IS2022-0004.pdf
https://www.cbs.gov.il/en/mediarelease/pages/2023/israel-foreign-trade-in-goods-by-country-october-2023.aspx


الموا الإسرائيلية خا الخدمة
كتــوبر/تشرين الأول المــاضي، كــانت المــوا الإسرائيليــة في منــذ انطلاق عمليــة “طوفــان الأقصى” في  أ
مرمــى النــيران، وبعــد يــومين فقــط، اضطــر الإسرائيليــون إلى إغلاق مينــاء عســقلان الموجــود ومنشــأة
كبر ميناء لاستيراد النفط في النفط التابعة له، على بعد  كيلومترات من حدود قطاع غزة، وهو أ

الأراضي الفلسطينية المحتلة، بسبب خوفهم من تهديدات صواريخ المقاومة الفلسطينية.

كان للعمليات العسكرية التي ينفذها الحوثيون في البحر الأحمر ضد السفن
الإسرائيلية تأثير اقتصادي كبير تسبب في توقف شبه كامل لوصول السفن إلى

ميناء “إيلات” الإسرائيلي

كبر ميناء اتجهت الأنظار إلى ميناء أسدود، الذي يقع على بعد  ميلاً فقط من تل أبيب، وهو ثاني أ
إسرائيلي ومركز رئيسي لصادرات البوتاس والبروم، وواردات الغذاء الإسرائيلية، لكن الميناء يقع أيضًا
بـالقرب مـن حـدود غـزة، علـى بعـد نحـو  ميلاً، ومـع تطـاير صـواريخ حمـاس في سـماء “إسرائيـل”،
يـغ البضـائع في مـوا حرصـت شركـات الشحـن علـى تجنـب الوقـوف في المينـاء، وإرسـاء النـاقلات وتفر

بديلة.

يــن” أول شركــة تقــوم كتــوبر/تشرين الأول، كــانت شركــة النقــل البحــري التايوانيــة “إيفــر جر في  أ
بتحويـل سـفينة تابعـة لهـا مـن مينـاء أسـدود إلى مينـاء حيفـا في أقصى الشمـال، مشـيرة إلى “اسـتمرار
يـد مـن السـفن هـذه الحالـة، فقـد الوضـع غـير الآمـن” وإعلان حالـة “القـوة القـاهرة”، وإذا أعلنـت المز

يؤثر ذلك على الإمدادات الغذائية لـ”إسرائيل”.

وتعرضــت المــوا الرئيســية، بمــا في ذلــك تلــك الموجــودة في حيفــا وأســدود، الــتي تتعامــل مــع النفــط
والأســمدة والمــواد الكيميائيــة الأخــرى، لقصــف صــاروخي خلال الحــرب، وتبــاطأت العمليــات في مينــاء
أسدود بسبب نقص الموظفين، حيث تم تجنيد % من العمال في الجيش، وعانى الميناء ضعفًا في
النشاط التجاري بسبب وجوده في مرمى صواريخ المقاومة، وانخفض عدد السفن المنتظرة يوميًا في
كثر من  سفينة في المتوسط قبل الحرب، وفقًا الميناء إلى أقل من  منذ اندلاع الحرب مقارنة بأ

لبيانات “إيفر ستريم”، وهي شركة عالمية لرسم خرائط سلسلة التوريد وتحليل المخاطر.

https://www.alquds.co.uk/%D9%85%D8%B5%D8%A7%D8%AF%D8%B1-%D8%A5%D8%BA%D9%84%D8%A7%D9%82-%D9%85%D9%8A%D9%86%D8%A7%D8%A1-%D8%B9%D8%B3%D9%82%D9%84%D8%A7%D9%86-%D9%88%D9%85%D9%86%D8%B4%D8%A3%D8%A9-%D9%86%D9%81%D8%B7-%D9%81/
https://www.cnbc.com/2023/10/30/israel-hamas-war-and-rocket-attacks-lead-oil-tankers-to-unusual-moves.html


سفينة راسية في ميناء أسدود جنوب “إسرائيل”

بهذا الشكل، حُرم الاحتلال من اثنين من أهم الموا الموجودة على البحر المتوسط، واضطرت السفن
إلى التـوجه إلى مينـاء حيفـا الـذي يسـتقبل خُمـس واردات الإسرائيليين مـن النفـط، لكـن اسـتقرار هـذا
المينـاء مرهـون باسـتقرار الجبهـة الشماليـة للأراضي المحتلـة مـع لبنـان، ويمكـن لتطـور الاشتباكـات مـع

حزب الله أن يُخ الميناء من الخدمة.

يــادة كــبيرة في قائمــة الانتظــار يــة، وضغطهــا علــى مينــاء حيفــا إلى ز وأدى ارتفــاع حجــم التجــارة البحر
كتوبر/تشرين الأول، كانت الموا التشغيلية للسفن التي تنتظر الدخول،لكن حتى قبل هجمات  أ
ير إلى أنـه في الإسرائيليـة تعـاني بالفعـل مـن مشكلـة الانتظـار الطويـل، ففـي عـام ، أشـارت التقـار
 بعــض الحــالات، اضطــرت الســفن إلى الانتظــار لأســابيع قبــل دخــول المينــاء مــع طــوابير تصــل إلى

سفينة في نفس الوقت.

وكــان للعمليــات العســكرية الــتي ينفذهــا الحوثيــون في البحــر الأحمــر ضــد الســفن الإسرائيليــة تــأثير
اقتصـادي كـبير تسـبب في توقـف شبـه كامـل لوصـول السـفن إلى مينـاء “إيلات” الإسرائيلـي، بحسـب
كدت إدارة الميناء أن ضربات الحوثيين ألحقت خسائر تقدر بـ%80 كسيوس” الأمريكي، وأ موقع “أ
من مداخيل وإيرادات المركبات القادمة إلى الميناء، وهذا يعني عدم دخول أي سفينة الموا الإسرائيلية

عبر باب المندب.

https://apps.fas.usda.gov/newgainapi/api/Report/DownloadReportByFileName?fileName=Israeli+Food+Supply+Chain_Tel+Aviv_Israel_IS2022-0004.pdf
https://www.calcalistech.com/ctechnews/article/hpuk8j79d
https://www.axios.com/2023/12/14/us-warns-yemens-houthis-stop-red-sea-attacks


مخاطر اقتصادية
ساهم هذا الموقف بشكل ملحوظ في خنق الكيان الإسرائيلي الذي لجأ إلى طرق بديلة ربما تخفف
من وطأة الهجمات الحوثية، وتحدث موقع “والا” العبري عن بدء تشغيل جسر بري من موا دبي
إلى “إسرائيـل” مـرورًا بالسـعودية والأردن، لكـن الأردن نفـى صـحة ذلـك، مؤكـدًا أن أراضيـه لـن تكـون

ممرًا للبضائع الإسرائيلية.

يــر أســئلة عــن التــواطؤ بين دول عربيــة والكيــان المحتــل، ويطــ صــمت بقيــة الــدول المذكــورة في التقر
فحركة الشحن بين الإمارات و”إسرائيل” لم تتوقف منذ بداية الحرب، فيما لا تزال مواقف دول أخرى

رمادية، لكن حرب غزة كفيلة بكشف حقيقتها في قابل الأيام.

ارتفعت بالفعل تكلفة التأمين البحري للسفن الإسرائيلية بنسبة % عن
ية، وبعض شركات التأمين لم تعد تغطي السفن غيرها من السفن التجار

الإسرائيلية

وبسبب الأوضاع في بحر العرب والبحر الأحمر، تقوم شركات مثل شركة الشحن الإسرائيلية “زيم”
بإعادة توجيه سفنها بعيدًا عن البحر الأحمر، وجعلها تدور في رحلات أطول حول إفريقيا، وهو التغيير

الذي يضيف  ألف كيلومتر وما يصل إلى أسبوعين إضافيين للرحلة.

يـد عـبء التكـاليف عليهـا، فقـد يـة، ويز ويـؤثر منـع مـرور السـفن الإسرائيليـة هنـاك علـى حركتهـا التجار
أعلنت مجموعة الشحن الدنماركية “ميرسك” أنها ستفرض رسوم إضافية على شحنات الحاويات
المتجهة إلى الموا الإسرائيلية، لتغطية أقساط تأمين المتزايدة اعتبارًا من العام ، وأوضحت أنه
اعتبارًا من  يناير/كانون الثاني  وحتى إشعار آخر، سيطبق رسم المخاطر الإضافي على البضائع

المستوردة من “إسرائيل” على الحجوزات.

ــوا ــة مــن وإلى الم ي ومــن شــأن اســتمرار هجمــات الحــوثيين أن يهــدد بجعــل رحلات الســفن التجار
% كثر تكلفة، فقد ارتفعت بالفعل تكلفة التأمين البحري للسفن الإسرائيلية بنسبة الإسرائيلية أ
يــة، وبعــض شركــات التــأمين لم تعــد تغطــي الســفن الإسرائيليــة، كذلــك عــن غيرهــا مــن الســفن التجار
ستضيف رسوم الوقود الإضافية والأجور المزيد من الضغوط المالية على الشركات، كل هذا سيزيد

من تكاليف الواردات، التي سيتم نقلها إلى المستهلك الإسرائيلي.

وتـــواجه الســـفن المبحـــرة إلى “إسرائيـــل” قفـــزة في علاوة مخـــاطر الحـــرب بمقـــدار عـــشرة أضعـــاف في
الأسابيع الأخيرة، ما أضاف عشرات آلاف الدولارات إلى كل رحلة، ودفع إلى مطالبة حكومة الاحتلال

بالمساعدة في ضمان استمرار وصول الواردات الحيوية.

https://arabic.euronews.com/2023/12/17/uae-saudi-arabia-jordan-israel-new-bridge-transport-houthi-siege-hamas-war
https://arabic.cnn.com/middle-east/article/2023/12/17/jordan-land-bridge-israel
https://maritime-executive.com/article/israeli-carrier-zim-reroutes-ships-to-manage-security-risks
https://www.maersk.com/news/articles/2023/12/07/israel-imports-emergency-risk-surcharge-implementation
https://www.maersk.com/news/articles/2023/12/07/israel-imports-emergency-risk-surcharge-implementation
https://www.timesofisrael.com/how-are-houthi-seizures-in-the-vital-red-sea-shipping-lane-impacting-global-trade/
https://www.alkhaleej.ae/2019-07-06/%D8%AA%D9%83%D9%84%D9%81%D8%A9-%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%AD%D9%86-%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%B1%D9%8A-%D9%81%D9%8A-%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%B1%D9%82-%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D8%B3%D8%B7-%D8%AA%D8%B1%D8%AA%D9%81%D8%B9-%D8%B9%D8%B4%D8%B1%D8%A9-%D8%A3%D8%B6%D8%B9%D8%A7%D9%81/%D8%A7%D9%82%D8%AA%D8%B5%D8%A7%D8%AF-%D8%B9%D8%B1%D8%A8%D9%8A


حاويات الشحن في ميناء حيفا

وتعمق مخاطر التجارة الخارجية لـ”إسرائيل” القلق المتزايد من فاتورة الحرب على غزة، آخر مؤشراته
إحجام المستثمرين عن المخاطرة في صفقات جديدة، فالأرقام الرسمية كشفت تراجعًا حادًا في حجم
رأس المــال المســتثمر بنســبة % خلال الشهــر المــاضي، ليهبــط مــن مليــار دولار إلى نحــو  مليــون

دولار.

ير ولولا ما أصاب الاحتلال الإسرائيلي من وجع لما نطق رئيس الوزراء بنيامين نتنياهو محدثًا زائره وز
الدفاع الأمريكي لويد أوستن بأن الحصار تهديد لحرية الملاحة في العالم أجمع، وكأن العالم يُختصر في

مصالح تل أبيب الحيوية، بينما حياة الناس وموتهم سواء.

يـة، وبالتـالي التجـارة العالميـة، وغرضـه الإيحـاء بـأن طريـق يـضرب هـذا التهويـل في صـميم الملاحـة البحر
ـــا للتجـــارة الســـويس مقطـــوع بالكامـــل، بينمـــا الحصـــار مفـــروض حصرًا علـــى مـــوا الاحتلال منعً

الإسرائيلية دوليًا كما مُنع عن أهالي غزة الماء والغذاء والدواء.

تداعيات تتجاوز حدود “إسرائيل”
إن حاولت “إسرائيل” التستر على حجم الضرر، فإن الخسائر لا تخفى على مراقب بعد حظر العبور
مــن بــاب المنــدب والبحــر الأحمــر مــع مــا يعنيــه النقــل البحــري لعصــب التجــارة الخارجيــة، فإمــا وقــف
للصادرات والواردات مع الشرق وإما إطالة مسار السفن إلى طريق رأس الرجاء الصالح مع تكاليف

كبيرة.

https://www.al-ayyam.ps/ar_page.php?id=165d8be5y375229413Y165d8be5


والواقع أن الخطورة ليست على تل أبيب وحدها، فأسواق العالم جميعها باتت تترقب ما سيجري في
باب المندب، كونه شريانًا من شرايين الاقتصاد العالمي، ويأتي في المرتبة الثالثة عالميًا من حيث الأهمية
يــة ســنويًا، أي مــا يقــارب  قطعــة بعــد مضيقــي ملقــا وهرمــز، وتمــر عــبره نحــو  ألــف قطعــة بحر

بحرية يوميًا.

كــثر مــن  ملايين برميــل مــن النفــط الخــام والمشتقــات النفطيــة، وبلغــة الأرقــام، يمــر عــبر المضيــق أ
كثر من % من التجارة العالمية للغاز الطبيعي، ناهيك معظمها في طريقها إلى أوروبا، إضافة إلى أ

كثر من % من إجمالي التجارة العالمية. بأ

كبر المتضررين، في وقت أجبر وليست الأسواق وحدها التي تترقب، فقناة السويس المصرية تبرز كأحد أ
يــد العالميــة، علــى فيــه الجفــاف مشغلــي قنــاة بنمــا، وهــي حلقــة وصــل مهمــة أخــرى في سلاســل التور
خفض عدد السفن التي يمكنها استخدام هذا الممر المائي، وتمر نحو % من التجارة العالمية عبر

قناة السويس، و% عبر قناة بنما.

حاويات محملة فوق سفينة شحن تبحر في قناة السويس

منــذ  نــوفمبر/تشرين الثــاني، جــرى تــوجيه  ســفينة عــبر رأس الرجــاء الصالــح جــراء التصــعيد في
البحر الأحمر بحسب تصريحات لرئيس قناة السويس أسامة ربيع، ومن المرجح أن يؤدي المزيد من
تغيـير مسـارات السـفن إلى الإضرار بالاقتصـاد المصري، الـذي عـانى بالفعـل مـن تـضرر السـياحة بسـبب

الحرب الإسرائيلية على غزة.

https://www.bbc.com/arabic/middleeast-44968471
https://www.cnbc.com/2023/12/18/how-houthi-attacks-in-red-sea-threaten-global-supply-chain.html
https://aawsat.com/%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%A7%D9%84%D9%85-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B1%D8%A8%D9%8A/%D8%B4%D9%85%D8%A7%D9%84-%D8%A7%D9%81%D8%B1%D9%8A%D9%82%D9%8A%D8%A7/4733976-%D9%82%D9%86%D8%A7%D8%A9-%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%88%D9%8A%D8%B3-55-%D8%B3%D9%81%D9%8A%D9%86%D8%A9-%D8%BA%D9%8A%D8%B1%D8%AA-%D9%85%D8%B3%D8%A7%D8%B1%D9%87%D8%A7-%D8%A5%D9%84%D9%89-%D8%B1%D8%A3%D8%B3-%D8%A7%D9%84%D8%B1%D8%AC%D8%A7%D8%A1-%D8%A7%D9%84%D8%B5%D8%A7%D9%84%D8%AD-%D9%85%D9%86%D8%B0-19


وتأتي حالة عدم الاستقرار بالقرب من السعودية والخليج ونفطهم، بل وحتى رؤية الرياضة المعنونة
ياح التغيير، خاصة مدينتها المستقبلية “نيوم” التي تتربع على تحت  ستطالها هي الأخرى ر

رأس البحر الأحمر الذي يقف باب المندب بوابة له.

ير الأمريكي”، الذي قيل إنه يأتي لتقليص يفتح الحديث عن الممر الأمريكي الذي وُصف بـ”طريق الحر
أهميـة قنـاة السـويس والبحـر الأحمـر والمضيـق، وهـو الممـر الـذي سـينطلق مـن جنـوب أوروبـا قاطعًـا
“إسرائيل” وأراضي الخليج وصولاً إلى الهند، وربما تتضاعف أهمية هذا الطريق الآن بعد أن بسط
الحوثيون سيطرتهم على باب المندب، وجعلوه جزءًا من حرب يخشى الجميع أن تتوسع لتطال كامل

المنطقة.
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