
مصــــنعو الســــيارات العالميــــة يتجهــــون إلى
الجزائر.. فما الأسباب؟

, يوليو  | كتبه فريق التحرير

يــة برئاسة عبــد المجيــد تبــون، الحــرب علــى مصــانع تصــنيع في الــوقت الــذي أعلنــت الحكومــة الجزائر
ية التي استفادت منها العلامات العالمية، السيارات في البلاد ونيتها سحب جميع الامتيازات الاستثمار
بــدعوة ممارســة “الاســتيراد المقنّــع”، وعجزهــا عــن خلــق شبكــة شركــات مناولــة، دشــن المصــنّع الألمــاني

للسيارات “فولكسفاغن”، أول أمس الخميس، مصنعاً لتجميع السيارات بالجزائر.

” فولكسفاغن” تلتحق بالركب

ــة الجنوبيــة في ، جــاء الــدور الأن علــى ي ــداي” الكور ينــو” في ، و”هيون بعــد الفرنســية “ر
الألمانية فولكسفاغن، كثالث مجموعة للسيارات تن مصنعاً للتجميع في الجزائر، وقالت الشركة في
بيان، إن تشييد المصنع، الواقع بمنطقة صناعية في غليزان ( كم غرب العاصمة الجزائر)، يشكل
استثماراً بقيمة تزيد على  مليون يورو. وتابع البيان أن بإمكان المصنع إنتاج حتى  سيارة في
اليـــوم. وبعـــد أن بـــدأ بتجميـــع ســـيارات مـــن طـــراز “غولـــف” و”إيـــبيزا ســـيات” و”أوكتافيـــا ســـكودا”

و”كادي”، سينتج أيضاً اعتباراً من عام  طرازي “بولو” و”فابيا”.
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تبلغ الطاقة الإنتاجية لهذا المصنع الذي أنجز على مساحة  هكتار في
السنة الأولى  ألف وحدة

وصرح رئيـس المجموعـة الألمانيـة، هيربـرت ديـس، وفقـا لوكالـة الأنبـاء الفرنسـية، بـأن “القـارة الإفريقيـة
ــن فرصــاً كــبيرة للتنميــة بالنســبة إلى مجموعــة فولكســفاغن. بفضــل مصــنعنا الجديــد في الجــزائر، تؤم
ــز وجــود ماركــات المجموعــة في شمــال إفريقيــا. وســنأتي ي ــا (المحلــي) سوفــاك بتعز ســنقوم مــع شريكن

بالتقنيات المتطورة إلى إفريقيا، خصوصاً مع طراز غولف”.

وتبلــغ الطاقــة الإنتاجيــة لهــذا المصــنع الــذي أنجــز علــى مساحــة  هكتــار بتكلفــة  مليــار دينــار
جـزائري، في السـنة الأولى  ألـف وحـدة علـى أن يتـم رفـع هـذه الطاقـة إلى  ألف سـيارة سـنويا
بعـد خمسـة أعـوام بمختلـف الأصـناف علـى غـرار السـياحية والنفعيـة وكذا العلامتـان التابعتـان لـذات
ــاني علــى غــرار علامــة ” ســكودا ” و “ســيات”، وســتتمثل نســبة الانــدماج بهــذه الوحــدة المجمــع الألم
الصـناعية % لتنتقـل إلى حـدود % بعـد مـرور خمـس سـنوات علـى دخـول المصـنع حيز الإنتـاج،

كما أشير إليه.

ين جدد بحث عن مستثمر

ينــو وهونــداي، تعمــل الجــزائر علــى اســتقطاب مســتثمرين جــدد في قطــاع إلى جــانب فولكســفاغن ور
ير الصناعة والمناجم الجزائري محجوب بدة طلبا ير إعلامية كشفت عن تلقى وز السيارات، وكانت تقار
ير من السفير الياباني لإنشاء مصانع سيارات للعلامات ميتسوبيشي وسوزوكي وتويوتا، كما دعا الوز
يـــة يـــة الـــتي تربطهـــا مشـــاريع مـــع كبـــار مصـــنعي الســـيارات، إلى ولـــوج الســـوق الجزائر الشركات المجر

للاستثمار في صناعة السيارات.



تراجع واردات الجزائر في قطاع السيارات

وتعمــل الجــزائر للحــدّ مــن البطالــة وتوســيع رقعــة تصــنيع الســيارات وليــس تركيبهــا كمــا حاصــل الان
ــا ــد المســؤولين الجــزائريين، كمــا تســعى لاكتســاب مهــارات التصــنيع والتكنولوجي كيــد عدي حســب تأ
وتوســيع رقعــة هــذا القطــاع وجعــل الجــزائر مصــدرا للســيارات لتحقيــق الفائــدة للاقتصــاد الــوطني.
وكانت الجزائر قررت قبل  سنوات خوض مجال تصنيع السيارات؛ لتنويع اقتصادها الذي يعتمد
على المحروقات بشكل كبير. وخفضت البلاد منذ ذلك الحين إلى حد كبير وارداتها من السيارات، التي
تراجعــت مــن  ألــف ســيارة في  إلى أقــل مــن  ألــف في ، ويقــدر خــبراء الطلــبَ

كثر من  ألف سيارة. السنوي بأ

.. مقابل  سيارة مع نهاية سنة .. وضمتّ حظيرة السيارات في الجزائر
ســـيارة مـــع نهايـــة  بارتفـــاع قـــدره , % أي بــــ . وحـــدة بين الســـنتين، حســـبما
يـة إلى إخضـاع أرقام الـديوان الجـزائري للإحصائيـات، وفي بدايـة العـام المـاضي، لجـأت الحكومـة الجزائر
عملية استيراد السيارات لنظام الرخص، وذلك ضمن سياسة كبح الواردات. حيث حددت الكمية
المسـموح باسـتيرادها بنحـو  ألـف وحـدة، قبـل أن تقلصـها منتصـف  إلى  ألـف سـيارة،

تقاسمها نحو أربعين وكيلاً يعملون في الدولة، بقيمة لا تتعدى المليار دولار.

بلغت واردات الجزائر من السيارات في العام  نحو  ألف وحدة،
بقيمة تتجاوز أربعة مليارات دولار سنوياً



وبلغــت واردات الجــزائر مــن الســيارات في العــام  نحــو  ألــف وحــدة، بقيمــة تتجــاوز أربعــة
مليارات دولار سنوياً، حسب إحصائيات رسمية، في حين تراجعت فاتورة الاستيراد إلى  مليون
دولار خلال الأشهر السبعة الأولى من العام الماضي، حسب أرقام ديوان الإحصائيات التابع للجمارك،

. ألف وحدة في سنة  وتعتزم الحكومة الجزائرية تقليص العدد المسموح باستيراده إلى

استياء من الدولة

يــة للمســتثمرين في قطــاع تصــنيع الســيارات، لم يخفــي اســتياء مســؤولي تشجيــع الســلطات الجزائر
الدولة، من نسبة الاندماج الضعيفة التي يفترض أن تقارب -بحسب الخطط- % بعد  سنوات
يــر الصــناعة ــع”، وز يع تركيــب الســيارات في البلاج إلى “اســتيراد مقن علــى بــدء الإنتــاج، وتحــوّل مشــار
الجزائري، محجوب بدة، وشهدت الجزائر خلال الأشهر الماضية فضيحة كبرى، مسّت قطاع تركيب
السـيارات الأجنبيـة، حيـث تـم تسريـب صـور مـن مصـنع للسـيارات تظهـر اسـتيراد سـيارات مـن علامـة
“هيونداي” شبه جاهزة، في حين تدمج فقط بعجلات داخل المصنع، لتسوق بعدها على أنها منتج

وطني.

تعمل السلطات الجزائرية على تدارك الخسائر السابقة في القطاع

وكــانت الجــزائر قــد ألزمــت مصــنعي الســيارات وممثليهــم بفتــح مصــانع تجميــع الســيارات مــن أجــل
الحصول على رخص استيراد السيارات، على أن يتعهد المصنع بنقل التكنولوجيا ورفع نسبة الإدماج



كــثر مــن % وهــو مــا يســمح بفتــح شركــات مناولــة يــة في الســيارات) إلى أ (حصــة الصــناعة الجزائر
تشغل اليد العاملة الجزائرية.

ومن المنتظر أن تقوم السلطات الجزائرية بمراجعة دفتر الشروط الخاص بقطاع السيارات، من ذلك
ــط الــتي تحكمهــا المشــاريع ــة، والتزامــات أصــحاب المشــاريع والضواب ــة والجمركي التســهيلات الضريبي
القائمـة، إلى جـانب إرجـاء إطلاق مشـاريع جديـدة لإخضاعهـا  للـشروط والضوابـط الخاصـة بالجـدوى
الاقتصادية التي تفرض مراعاة عدة عوامل منها استفاء شروط منها نسبة الإدماج الحاصل تضارب
بشأنها الى اليوم وتوفير شبكة المناولة وضمان تصدير جزء من المنتوج، بالإضافة إلى ضمان التكوين
والتأهيــــل وتشجيــــع إنشــــاء الشركــــات الصــــغيرة والمتوســــطة في تشكيــــل مناولــــة في قطــــع الغيــــار

و”الإكسسوارات” مما يجعل المشروع ذات مردودية صناعية واقتصادية.
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