
رحلــة صــناعة المركبــات في تركيــا بعــد نصــف
قرن على إنتاج أول سيارة محلية

, يونيو  | كتبه مأمون أبو جراد

أعلـن الرئيـس الـتركي رجـب طيـب أردوغـان، خلال فعاليـة نظمـت في نـوفمبر ، عـزم بلاده إنتـاج
سيارة محلية بعد ما يقرب من نصف قرن من إنتاج سيارة الأناضول المحلية، حيث أعُلن تأسيس
ية المحدودة لمبادرة السيارة التركية” التي سوف تتولى عملية إنتاج السيارة “الشركة الصناعية التجار
التركيــة والمكونــة مــن خمــس شركــات تركيــة: “بي إم سي” و”كراجــا القابضة” و”توركســيل” و”زورلو
القابضـــة”، تعمـــل بالتنســـيق والتعـــاون مـــع وزارة العلـــوم والصـــناعة والتكنولوجيـــا واتحـــاد الغـــرف

والبورصات التركي. 

يخ صناعة السيارات في تركيا  لمحة عن تار

يـة حـرة بهـدف أصـدر البرلمـان الـتركي عـام  القـانون رقـم  الـذي نظـم إنشـاء منـاطق تجار
ية، فتم إنشاء أول منطقة تجارية حرة في جذب رؤوس الأموال للقطاع الصناعي النا في الجمهور
مدينة إسطنبول وتحديدًا في منطقة توبهانه. لم تتأخر فوائد القانون والمنطقة الحرة كثيرًا، ففي عام
 وقعــت اتفاقيــة مــع شركــة الســيارات الأمريكيــة المشهورة “فــورد” الــتي أقــامت مصــنعًا لإنتــاج
الســيارات والشاحنــات بســعة  عــاملاً وإنتــاج يــومي قــدر بـــ شاحنــةً وســيارةً تــوجه جــزء منهــا
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للاسـتهلاك الـداخلي وجـزء آخـر للتصـدير، ليكـون المصـنع اللبنـة الأولى في أهـم القطاعـات الإنتاجيـة في
الاقتصاد التركي المعاصر. 

ية الحرة في منطقة توبهانه بمدينة إسطنبول المنطقة التجار

لم تسلم تركيا من تبعات أزمة الكساد التي حلت بالعالم في ثلاثينيات القرن الماضي، فالطلب المحلي
على قطاع السيارات لم يكن بالحجم الكافي لتشغيل وتنمية القطاع الذي اعتمد بالدرجة الأساسية
على التصدير للدول الأوروبية والولايات المتحدة، مما دفع الحكومة التركية إلى توجيه الإنتاج المحلي
من الشاحنات والسيارات إلى الإنتاج الزراعي الذي شهد تغيرات بنيوية بفضل هذه الخطوات التي لم
تكن كافية لإنقاذ هذا القطاع النا، ففي العام  أغلق مصنع شركة فورد في مدينة إسطنبول

بعد خمس سنوات من العمل. 

ومع انتهاء الحرب العالمية الثانية وتولي عدنان مندريس الحكم اتخذت الحكومة التركية عددًا من
الخطـوات لتشجيـع الرأسـمال الأجنـبي للاسـتثمار، ففـي العـام  افتتحت شركـة ويليز مصـنعًا في

منطقة توزلا شرقي مدينة إسطنبول لإنتاج وتصنيع عربات الدفع الرباعي العسكرية.



مصنع السيارات العسكرية في منطقة توزلا بمدينة إسطنبول

وفي ظل التشجيع من حكومة مندريس سافر وهيب كوتش إلى الولايات المتحدة محملاً برسالة دعم
وضمـان موقعـة باسـم رئيـس الحكومـة التركيـة، ليوقـع لاحقًـا اتفاقيـة مـع شركـة فـورد للسـيارات عـام
 بمعدل  أفضت إلى تأسيس شركة أوتوسان للسيارات التي باشرت الإنتاج في العام 

سيارةً و شاحنات في اليوم.

وهبي كوتش مؤسس مجموعة كوتش برفقة المدير التنفيذي لشركة فورد

وفي ظل أزمة العمالة التي كانت تعانيها أوروبا بعد الحرب العالمية الثانية، أخذت الشركات الأوروبية
بــالسير علــى خطى شركــة فــورد الأمريكيــة بالــدخول إلى الســوق التركيــة، فأسســت شركة مرســيدس
() شركة أوتمارسان (Otomarsan) في مدينة إسطنبول – تحول اسمها لاحقًا وأصبح شركة
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مرسيدس بنز التركية” Mercedes-Benz Türk” تبعتها شركة فيات الإيطالية () التي وقعت
ــو الفرنســية الســوق التركيــة ين ــة ر ــة كــوتش القابضــة، ودخلــت شرك ــة تعــاون وعمــل مــع شرك اتفاقي
() من خلال اتفاقية تعاون وقعتها مع صندوق تقاعد الجيش التركي “OYAK” لإقامة عدد

من خطوط الإنتاج.

وبحلول سبعينيات القرن الماضي أصبح قطاع السيارات من أهم القطاعات الإنتاجية في تركيا التي
ارتكزت عليها الصناعة التركية في مساعيها للارتقاء بالاقتصاد التركي. 

حلم السيارة المحلية.. من “الثورة” إلى “الأناضول”

لسـنوات طويلـة ظـل تصـنيع سـيارة بأيادٍ تركيـة خالصـة حلمًا ومسـعى تركيًـا سـخرت لـه البلاد مـواردًا
وطاقـــات علـــى مـــدى مراحـــل مختلفة، فتعـــد ســـيارة نوبـــل  (Nobel 200) أول ســـيارة تنتـــج
بأيادٍ تركيـة خالصـة، حيـث اسـتطاعت شركـة اتحـاد الشاحنـات التركيـة الحصـول علـى ترخيـص لإنتـاج

السيارة الألمانية التي انتشرت في شوا إسطنبول.

 سيارة نوبل

وبعد انقلاب عام  أرادت السلطات التركية تقديم إنجاز صناعي يعزز شرعيتها بين أبناء الشعب
التركي، فشكلت في العام  لجنة لإنتاج أول سيارة محلية اعتمدت في تكوينها على العاملين في



هيئة السكك الحديدية في مدينة أسكيشهير. 

بنــاء علــى طلــب الرئيــس الــتركي جمــال جورســال آنــذاك أطلــق اســم ثــورة “Devrim” علــى مــشروع
السيارة المحلية التي أنتجت أول نسخها بعد  يومًا من العمل في مصانع مدينة أسكيشهير، وبناء
علـى طلـب الرئيـس الـتركي جمـال جورسـال شحنـت السـيارة إلى مدينـة أنقـرة للمشاركـة في احتفـالات
كتــوبر ، لكــن منظمــي الاحتفــال شحنــوا الســيارة دون تزويــدها يــة  مــن أ تأســيس الجمهور

بالوقود اللازم.

بدأت الاحتفالات وأصبح من الضروري للسيارة أن تتحرك وتستعرض قدرتها، لكن سيارة “الثورة”
توقفت بعد أن تحركت لمسافة  متر، ورغم مشكلة الوقود الواضحة، فإن المشروع لم يسلم من

مهاجمة الصحف التركية، ليوقف المشروع ويجمد العمل فيه. 

سيارة الثورة في ظهورها الأول 

تنـاولت السـينما التركيـة حكايـة إنتـاج سـيارة “الثـورة” مـن خلال فيلـم أنتـج عـام  وحمـل اسـم
“سـيارات الثـورة” إخـراج تولغـا أورنيـك ومهمت أدا أوزتكين، وبطولـة عـدد مـن الفنـانين علـى رأسـهم

خالد أرغنتش وهالوك بيلغينر وتانر أباد.

ــورة” واجــه مــشروع ســيارة “النصر” المصــير نفســه، ففــي منتصــف ــى غــرار مــشروع ســيارة “الث وعل
الستينيات فشلت المفاوضات مع شركة فولفو السويسرية لإنتاج السيارة المحلية، اتجهت تركيا بعدها
 إلى شركة تريومف الإنجليزية لكن المشروع أغلق بعد إنتاج عدد من السيارات. وبحلول عام
بدأ رجل الأعمال التركي المشهور وهيب كوتش مشروع إنتاج سيارة محلية حملت اسم “الأناضول”

واستطاعت الشركة إنتاج عدد كبير من النماذج والوحدات التي حققت نجاحًا في السوق التركية. 



قطاع السيارات في الاقتصاد التركي  

يعــد القطــاع الصــناعي في تركيــا مــن أهــم القطاعــات الاقتصاديــة الــتي ســاهمت في النمــو والتقــدم
الاقتصادي لتركيا في السنوات الأخيرة، حيث تحتوي البلاد على أهم الشركات العالمية التي اتخذت
من تركيا مقرًا لها لتوافر بنية صناعية وعمالة ماهرة ورخيصة، بالإضافة إلى الوضع المميز الذي يسمح
ينــو وفيــات ومرســيدس لتركيــا بالنفــاذ للأســواق الأوروبيــة، فتنشــط شركــات مثــل فــورد وهيونــداي ور

وغيرها من الشركات العالمية. 



توزيع مصانع شركات السيارات في تركيا

 ،ألف سيارة خاصة  أنتجت تركيا ما يقرب من  خلال الشهور التسع الأولى من عام
. ألف سيارة للاستخدام التجاري ليصل عدد السيارات المنتجة خلال تلك الفترة ما يقرب من

مليون سيارة.



 عدد السيارات المنتجة خلال الشهور التسع من سنة

ينــو الــتي تعمــل بالتشــارك مــع صــندوق تقاعــد الجيــش الــتركي “OYAK” في مقدمــة جــاءت شركــة ر
الشركات الأكثر إنتاجًا في قطاع السيارات التركي بنسبة .% من السوق التركية، تليها شركة فورد
أوتسان المملوكة لعائلة كوتش وشركة فورد العالمية بنسبة .%، تلتها في التريب شركة توفاش،

فتويوتا اليابانية، بنسب % و.% على التوالي. 

نسب الشركات من قطاع السيارات خلال العام الماضي

كــثر مــن . مليــون ســيارة وفيمــا يتعلــق بقطــاع الصــادرات، فقــد أنتجــت تركيــا خلال العــام  أ
صدرت ما يقرب من . مليون منها، وشكلت أسواق دول الاتحاد الأوروبي وجهتها الأولى، فخلال
عــام  اســتقبل الاتحــاد الأوروبي .% مــن صــادرات تركيــا مــن قطــاع الســيارات تلتــه دول
يكـــا الشماليـــة بنســـبة .%، ومـــن ثـــم الـــشرق الأوســـط بنســـبة .%، وإفريقيـــا بنســـبة أمر

 .%.

ينو جاءت شركة فورد أوتوسان في صدارة الشركات المصدرة للسيارات بنسبة .%، تلتها شركة ر
ــا بنســبة .% وهيونــداي بنســبة بنســبة %، فشركــة توفــاش بنســبة .%، فشركــة تويوت

 .%.



 عدد السيارات المنتجة والمصدرة خلال عام

ترتيب الدول المستقبلة للصادرات التركية من قطاع السيارات



حصص الشركات في صادرات قطاع السيارات بتركيا
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