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ير نون بوست ترجمة وتحر

مع تأثير العولمة، يشهد حجم التجارة العالمية نموًا متسارعًا، ففي عام ، بلغ حجم التجارة نحو
يليــــون دولار. يليــــون دولار في  ليصــــل اليــــوم إلى  تر  تريليونــــات دولار وارتفــــع إلى  تر

ر حاليًا بنحو  مليار طن. وبالتوازي مع هذا النمو، يزداد حجم السلع المنقولة سنويًا حيث يُقد

. مليار طن بحلول عام  ويبلغ ، مليار طن بحلول عام  ومن المتوقع أن يرتفع إلى
يد التي تربط بين مراكز الإنتاج والاستهلاك، يبرز هذا التوسع في التجارة العالمية أهمية سلاسل التور

ليصبح بذلك عاملاً رئيسيًا في تحديد ملامح المنافسة بين الدول.

تلعب تركيا دورًا حيويًا في هذه الديناميكيات بفضل موقعها الاستراتيجي بين آسيا وأوروبا، فهي تقع
ر بنحو  مليار دولار، وتتموضع في وسط  دولة ويبلغ إجمالي ناتجها في قلب تجارة سنوية تُقد

المحلي نحو . تريليون دولار، وحجم تجارتها . تريليون دولار.

يــز مكانتهــا كمركــز ومــن هــذا المنطلــق، تســتثمر تركيــا بكثافــة في قطــاعي اللوجســتيات والتجــارة لتعز
لوجستي عالمي والاستفادة القصوى من النمو المستمر في حجم التجارة الدولية.
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الاســــتثمار في الســــكك الحديديــــة ومساهمــــاته
الاقتصادية

يعدّ ضمان كفاءة واستدامة طرق التجارة عاملاً أساسيًا في تمكين الدول من الحصول على حصة
ــز بنيتهــا التحتيــة في مجــال النقــل وتقليــل تكــاليف ي ــدفعها إلى تعز ــة، ممــا ي كــبر مــن التجــارة العالمي أ

اللوجستيات بهدف تعزيز ميزاتها التنافسية.

 ص منها حوالي مليار دولار في قطاع البنية التحتية للنقل، خُص  استثمرت تركيا مؤخرًا نحو
مليــار دولار لتطــوير قطــاع الســكك الحديديــة. وشهــدت هــذه الفــترة إنشــاء شبكــة للقطــارات عاليــة
السرعــة بطــول , كيلــومترًا، تضمنــت خطــوط أنقرة-إســطنبول، أنقرة-قونيــة، أنقرة-ســيفاس،
كبر مشغل للقطارات عالية السرعة في أوروبا والثامن وقونية-كارامان. وبهذا أصبحت تركيا سادس أ

على مستوى العالم.

وصل إجمالي طول السكك الحديدية في تركيا إلى , كيلومترًا، بينما ارتفعت نسبة الخطوط
المزدوجة إلى %، وبلغ طول الخطوط المزودة بأنظمة الإشارات , كيلومترًا، في حين وصلت

الخطوط المكهربة إلى , كيلومترًا.

يـة في مجـال النقـل واللوجسـتيات، حيـث تـم إنشـاء  مركـزًا كمـا شهـدت هـذه الفـترة تغيـيرات جذر
لوجســتيًا في جميــع أنحــاء البلاد، وربــط المراكــز الصــناعية الكــبرى والمنــاطق الصــناعية المنظمــة بشبكــة
الســكك الحديديــة عــبر خطــوط اتصــال خاصــة. وبفضــل هــذه الاســتثمارات والتــدابير المتخــذة، ارتفــع

حجم البضائع المنقولة سنويًا من  مليون طن إلى  مليون طن.



يساهم النقل بالسكك الحديدية في النمو الاقتصادي للدول بشكل مباشر وغير مباشر، حيث تتمثل
التـأثيرات المبـاشرة في العائـدات الناتجـة عـن نقـل البضـائع والركـاب، بالإضافـة إلى الرواتـب الـتي تُـدفع

للعاملين في هذا القطاع، مما يسهم في استمرار الدورة الاقتصادية.

أما التأثيرات غير المباشرة، فهي تمتد إلى نطاق أوسع حيث يساعد خفض تكاليف اللوجستيات على
كــثر تنافســية. كمــا يمنــح النقــل بالســكك الحديديــة ميزة وصــول المنتجــات إلى المســتهلكين بأســعار أ
تنافسية للشركات عبر تقديم تكلفة أقل للمسافات الطويلة، إضافةً إلى دوره في تحقيق الاستدامة

البيئية من خلال تقليل استهلاك الطاقة وخفض انبعاثات الكربون.

يز التكامل كما يسهم في تسريع حركة التجارة بفضل قدرته على نقل الأحمال الثقيلة بكفاءة، وتعز
يــة العالميــة مــن خلال الروابــط الدوليــة. وبالتــالي، لا يــدعم تطــور قطــاع الســكك مــع الشبكــات التجار
يادة الإنتاج والاستهلاك، مما يوفر قاعدة الحديدية الأنشطة التجارية فحسب، بل يساهم أيضًا في ز

قوية للنمو الاقتصادي.

يادة الاستثمار في السكك الحديدية بنسبة % ترفع نصيب الفرد من الناتج وفقًا للتحليلات، فإن ز
المحلي الإجمالي بنسبة .% على المدى القصير، بينما تصل هذه الزيادة إلى .% على المدى
الطويـل. وهـذا يعـني أن السـكك الحديديـة ليسـت مجـرد وسـيلة نقـل، بـل هـي اسـتثمار استراتيجـي
يسـاهم في تحفيز النمـو الاقتصـادي. وعـبر تأثيراتهـا غـير المبـاشرة، تخلـق اسـتثمارات السـكك الحديديـة

كثر استدامة وأوسع نطاقًا على المدى الطويل. آثارًا أ

رغــم هــذه الميزات، تشــير البيانــات إلى أن النقــل بالســكك الحديديــة شكّــل فقــط .% مــن إجمــالي
الصادرات التركية البالغة . مليار دولار في عام . في المقابل، استحوذ النقل البحري على
%، والنقــل الــبري علــى .%، والنقــل الجــوي علــى .%. أمــا في الــواردات، فقــد تــم نقــل
.% فقـط مـن إجمـالي . مليـار دولار عـبر السـكك الحديديـة. تعكـس هـذه الأرقـام الحاجـة

يادة حصتها في قطاع النقل. يز البنية التحتية للسكك الحديدية في تركيا وز الملحة إلى تعز

يــز البنيــة التحتيــة للســكك الحديديــة في ممــرات النقــل الــتي تمــر عــبر تركيــا، وتوســيع نطــاق المراكــز تعز
اللوجسـتية، وتكامـل خـدمات النقـل لتطـوير نظـام الشحـن المتعـدد الوسائـط، هـو مـن بين الأولويـات

الاستراتيجية للبلاد.

يــد، وربــط يــع اللوجســتية الــتي تعــزز سلاســل التور تهــدف هــذه الاســتثمارات إلى دعــم شبكــات التوز
كــثر كفــاءة. ويتــم تنفيــذ هــذه المشــاريع بمــا يتمــاشى مــع التوجهــات الأســواق الكــبرى بطريقــة أسرع وأ

العالمية في مجالات التحضر، والاستدامة، والحفاظ على البيئة.



ممرات السكك الحديدية الرئيسية العابرة لتركيا
شهــدت طــرق النقــل البحــري بين آســيا وأوروبــا في الآونــة الأخــيرة العديــد مــن الاضطرابــات بســبب
يـــد الناجمـــة عـــن جائحـــة كوفيـــد- وارتفـــاع التكـــاليف والتـــوترات الانقطاعـــات في سلاســـل التور

السياسية الإقليمية. وقد دفعت هذه العوامل الدول الأوروبية إلى البحث عن طرق نقل بديلة.

وفي هذا السياق، برز النقل بالسكك الحديدية كحل مهم يجمع بين المزايا الاقتصادية للنقل البحري
وسرعـة النقـل الجـوي. مـع ذلـك، فـإن  % مـن إجمـالي التجـارة السـنوية بين آسـيا وأوروبـا، والـتي
% مليار دولار، تتم عبر النقل البحري، في حين لا تتجاوز حصة السكك الحديدية  تبلغ قيمتها

فقط.

هناك ثلاثة ممرات رئيسية تربط أوروبا بالصين: الممر الشمالي، الممر الأوسط، والممر الجنوبي. يمر الممر
الشمالي عبر روسيا وصولاً إلى أوروبا، بينما يعتمد الممر الجنوبي بشكل أساسي على النقل البحري. أما
يقًـا استراتيجيًـا يكتسـب أهميـة متزايـدة في الممـر الأوسـط، الـذي يمـر عـبر تركيـا، فقـد أصـبح بسرعـة طر

مجال النقل والتجارة.

الممر الأوسط: أقصر طريق بين آسيا وأوروبا
يبلــغ طــول الممــر الأوســط , كيلــومتر، وتســتغرق عمليــات النقــل عــبره مــا بين  إلى  يومًــا،
وهي مدة أقصر بكثير مقارنةً بالممر الشمالي، الذي يستغرق بين  و يومًا، والممر الجنوبي، الذي
قــد يمتــد إلى - يومًــا. لهــذا الســبب، يتمتــع الممــر الأوســط بميزة كــبيرة في شبكــات اللوجســتيات

العالمية من حيث تقليل مدة النقل، مما يجعله خيارًا جذابًا للتجارة بين آسيا وأوروبا.



خريطة رقم : ممرات النقل بين آسيا وأوروبا

تـتراوح تكلفـة نقـل الحاويـة عـبر الممـر الأوسـط بين , و, دولار، بينمـا تبلـغ التكلفـة في الممـر
, دولار، أما في الممر الجنوبي فهي أقل بكثير حيث تتراوح بين ,و , الشمالي ما بين
و, دولار. بحلـول عـام ، تـم نقـل . مليـون وحـدة مكافئـة لعشريـن قـدمًا (TEU) عـبر

الممر الشمالي، بينما لم يتجاوز حجم الشحن عبر الممر الأوسط . ألف وحدة مكافئة.

وفي عام ، ارتفع حجم النقل عبر الممر الشمالي إلى . مليون وحدة، بينما سجل الممر الأوسط
. ألـف وحـدة فقـط. تعكـس هـذه الأرقـام الفجـوة الكـبيرة بين الممـر الأوسـط والممـر الشمـالي مـن
حيث حجم الشحن، إلا أن التطورات الإقليمية توفر بيئة مواتية لزيادة حصة الممر الأوسط في حركة

النقل.

لتحقيق هذا الهدف، يجب تعزيز الاستثمارات في البنية التحتية على طول الممر الأوسط، وتبسيط
الإجراءات الجمركية، ومعالجة أوجه القصور في قطاع الخدمات اللوجستية. من المتوقع أن تتضاعف
القدرة الاستيعابية للممر الأوسط ثلاث مرات بحلول عام ، لتصل إلى  مليون طن، حيث
سيتشكل نحو  ملايين طن منها لتلبية الطلب على نقل الحاويات بين الصين وأوروبا. وهذا يعني

أن  % من إجمالي , قطار بضائع تعبر الممر الشمالي سنويًا ستنتقل إلى الممر الأوسط.

تعمل تركيا على تسريع تطوير الممر الأوسط وتحقيق هذه الأهداف من خلال تشجيع دول الممر على
يادة الاستثمارات في البنية التحتية واتخاذ تدابير تنظيمية تقلل من أوقات العبور. كما أن اتفاقيات ز
التعــاون بين الــدول الأعضــاء في مجلــس التعــاون الــتركي، وخاصــة الاتفاقيــات الموقعــة بين أذربيجــان



وجورجيــا وكازاخســتان وتركيــا، إلى جــانب “إعلان طشقنــد”، ســتساهم بشكــل كــبير في تسريــع هــذه
العمليــة. وســيعتمد نجــاح الممــر الأوســط في المســتقبل علــى التعــاون الإقليمــي والتطــورات في البنيــة

التحتية، مما سيجعله جزءًا مهمًا من التجارة العالمية.

خط باكو-تبليسي-قارس: مفتاح الممر الأوسط ودور تركيا المحوري
يُعــد خــط ســكة حديــد باكو-تبليسي-قــارس (BTK) امتــدادًا استراتيجيًــا للممــر الأوســط، حيــث يربــط
أذربيجـان بتركيـا عـبر جورجيـا، ممـا يتيـح نقـل البضـائع القادمـة مـن الصين وآسـيا الوسـطى إلى أوروبـا
بسرعــة وأمــان وبتكلفــة أقــل. تــم تشغيــل الخــط في عــام ، ويمتــد علــى مسافــة  كيلــومترًا،
منهـا  كيلـومترًا داخـل أذربيجـان، و كيلـومترًا عـبر جورجيـا، و كيلـومترًا داخـل تركيـا. ومـن
المتوقع أن يصل حجم الشحن عبر هذا الخط إلى . مليون طن سنويًا على المدى المتوسط، مما

يعزز دور تركيا كمحور عبور رئيسي ويخفض التكاليف اللوجستية.

تشمل المشاريع الداعمة لخط باكو-تبليسي-قارس داخل تركيا كلاً من مشروع مرمراي، وخط سكة
حديد حلقلي-كابيكولي، وتحديث خط سكة حديد ديفريغي-قارس. بالإضافة إلى ذلك، فإن مشروع
“غبزة-جسر يافوز سلطان سليم-مطار إسطنبول”، الذي سيوفر معبرًا جديدًا عبر مضيق البوسفور،

يعد من المشاريع المهمة التي ستعزز دور تركيا في الممر الأوسط.

ممر زنغزور: الخط الاستراتيجي الذي يربط العالم التركي
ممــر زنغــزور هــو مــشروع يمتــد مــن بــاكو إلى قــارص، ويــوفر تجــارة ومــواصلات غــير منقطعــة بين آســيا
وأوروبــا، كمــا يُكامــل العــالم الــتركي لوجســتيًا واقتصاديًــا. ســيعزز هــذا الممــر طــرق التجــارة وأمــن الطاقــة
وسيشكل مسارًا بديلاً لأوروبا في إطار مبادرة “الحزام والطريق” الصينية. بالإضافة إلى ذلك، سيربط
مـــشروع الســـكك الحديديـــة الـــتركي (قارص-إغـــدير-آراليك-ديلوجو) تركيـــا بآذربيجـــان وإيـــران وآســـيا
الوسطى عبر نخجوان، مما يعزز التكامل الإقليمي. ستعزز هذه المشاريع القدرات اللوجستية لتركيا

مما يمكنها من اكتساب موقع أقوى في التجارة العالمية.

مشروع طريق التنمية: نقل متواصل من البصرة إلى أوروبا
بينما % من التجارة العالمية منقولة بحرا، فإن % من التجارة بين آسيا وأوروبا تعتمد على
الطرق البحرية. وتلعب قناة السويس دورًا حاسمًا في هذه التجارة: ففي عام ، نقلت القناة
. مليـار طـن مـن البضـائع ممـا يمثـل -% مـن التجـارة العالميـة، ووفـر لمصر عائـدات سـنوية
يـد مـن البحـث عـن مسـارات تبلـغ  مليـارات دولار. ومـع ذلـك، فـإن المشكلات المتكـررة في القنـاة تز

بديلة.

في هذا الإطار، يبرز مشروع “طريق التنمية”، الذي يهدف إلى تحويل تركيا إلى مركز لوجستي بين آسيا
وأوروبـا. يمتـد هـذا الممـر لمسافـة , كيلـومترًا، ويصـل بين مينـاء الفـاو في العـراق وأوروبـا عـبر تركيـا



مما يقلص أوقات النقل بشكل كبير. ومن المتوقع أن يحقق المشروع عائدات سنوية تبلغ . مليار
.(TEU) مليون حاوية مكافئة . ألف فرصة عمل مع قدرة استيعابية تصل إلى  يورو ويوفر

خريطة رقم : ممر طريق التنمية

ســــيتم بنــــاء  كيلــــومترًا مــــن خطــــوط الســــكك الحديديــــة الجديــــدة في تركيــــا ضمــــن نطــــاق
المشروع. ستشمل هذه الخطوط مسار أوفاكوي-ماردين-شانلي أورفة-غازي عنتاب، وسيتم دمجها
مع خط السكك الحديدية السريع مرسين-أضنة-غازي عنتاب. كما سيتم إنشاء خط سكك حديدية
جديــد يمتــد مــن غبزة إلى جسر يــافوز ســلطان ســليم ثــم إلى تشاتالجــا، وذلــك لتخفيــف الحمــل علــى
يــق التنميــة” مــع خــط ســكك حديديــة حلقلي-كابيكولي المخطــط مــشروع مرمــراي. وســيتم دمــج “طر

. اكتماله بحلول عام

سيُســهم هــذا المــشروع في تحــديث البنيــة التحتيــة اللوجســتية لتركيــا ممــا يخفــض تكــاليف التجــارة
يــق التنميــة” مبــادرة ويُقلــص أوقــات النقــل ويعــود بفوائــد اقتصاديــة كــبيرة علــى المنطقــة. يُعــد “طر

استراتيجية تعزز اندماج تركيا في شبكة التجارة العالمية.

يد العالمية. تحتل تركيا موقعًا استراتيجيًا كجسر بين آسيا وأوروبا وهي نقطة محورية في سلاسل التور
تعــزز تركيــا مزاياهــا الجيوسياســية مــن خلال اســتثمارات في البنيــة التحتيــة للنقــل، وتواصــل تحــديث

خطوط السكك الحديدية والموا والمراكز اللوجستية بوتيرة سريعة.

لكــن تحقيــق هــذا الهــدف لا يقتصر علــى الاســتثمارات التحتيــة فحســب، بــل يشمــل أيضًــا التكامــل
الإقليمي والتعاون الدولي الذي يلعب دورًا حاسمًا. في بيئة التجارة العالمية التنافسية، يعد تبسيط



الإجــراءات الجمركيــة والتحــول الرقمــي للعمليــات اللوجســتية ومواءمــة المعــايير الفنيــة مــن الركــائز
الأساسية لرؤية تركيا.

لا تسعى تركيا عبر طرق التجارة الجديدة الممتدة من الصين إلى أوروبا لأن تكون دولة عبور فحسب،
بل مركزًا يخلق قيمة مضافة. هذه الرؤية الاستراتيجية، مدعومة بحلول مستدامة ستدمج تركيا في

يز الروابط الاقتصادية الإقليمية والعالمية. الشبكة اللوجستية العالمية مع تعز
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